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Arvestada Tallinna arengustrateegia 2035 eesmarkidega sh sobraliku linnaruumi peatiikis
toodud pohim&tetega: https://strateegia.tallinn.ee/sobralik-linnaruum/lisa-1-5/

Arvestada Tallinna Rattastrateegiaga 2018-2028. https://www.tallinn.ee/est/ehitus/Tallinna-
Rattastrateegia-2018-2028.

Arvestada Haabersti ja Kristiine LO Gldplaneeringute tingimustega
(https://www.tallinn.ee/et/ruumiloome/tallinna-ruumiloome-kompetentsikeskus).

Kogu tdnava lahenduse (mitte ainult haljastus) projekteerimisse kaasata maastikuarhitekt,
kellel peaks olema projekteerimise protsessis juhtroll kvaliteetse ruumilise terviku tagamisel.

Projektkiiruseks kavandada 30-40 km/h. Tanava tlip piirkondlik tee. Sellest séltuvalt valida
sOiduradade laiused ja poorderaadiused st ristldikes sdidutee mitte rohkem kui 6.5 m kokku.

Kavandada tanavale Ghesuunalised jalgrattateed, mis on kilgnevast jalgteest eraldatud nii
korguslikult kui ka katendiga (ning osaliselt ka haljasribaga). Jalgrattatee kavandada 1,5-1,75
m laiune (kitsastes kohtades erandjuhul (parkimiskohtade k&drval min 1.25 m). See vdimaldab
mugavamalt aeglasemast ratturist méédumist ning rattatee talvist ja suvist eraldi hooldamist.
Omavahel vahetult kiilgnevad jalgrattatee ja jalgtee tuleb eraldada korguslikult (3 - 5 cm)
kaldpinnaga (1:4) aarekiviga:

Designing Streets for People
Designing for Cyclists
Cycle Facilities

[\R 6.4.4 | Cycle Facilities

Cycle facilities are designated spaces within the street Evidence shows that where comprehensive cycle
thatare ificall i for the of facilities are ex ively i through the entire
cyclists. Providing these facilities is fundamental street network, the modal share of cyclists dramatically
to accommodating cyclists of all ages, abilities, and increases and crashes decrease, making streets safer
confidence levels. Cycle facilities in certain contexts for all users. A variety of facilities can contribute to the
may also be designed to provide comfortable cycle overall network, including cycle lanes, cycle tracks, and
lanes for cargo bikes, cycle rickshaws, and other such cycle streets.

variations.

Curb Zone

Curb

Cycleway Clear Path

Buffer Zone

@ Vhen adjacent to
sidewalks or pedestrian
spaces, cycle facilities should
be physically separated

for the comfort of both
pedestrians and cyclists.

The sidewalk buffer
discourages pedestrians
from walking in the dedicated
cycle facility and discourages
cyclists from riding on the
sidewalk.

The curb zone can also
host important cycle
infrastructure elements such
as cycle racks, wayfinding
maps, and cycle share
stations.

@ ' rosidewalk buffer is
provided, cycle facilities
should be grade separated.

When cycle tracks are
raised from the roadbed, a
minimum curb reveal of 5cm
should be provided between
the cycle lane and the
pedestrian area.

Types:

Vertical

==

Beveled. Slope Ratio 1:1

[T

Mountable. Slope Ratio 1:4
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@ Thecycle clear path
should provide a smooth,
continuous cycling path that
is free of obstructions. This
clear path may vary from
1.8-2 m for unidirectional
paths and may increase in
areas of greater demand.

@ The buffer zone provides
aseparation between the
cycleway and vehicular traffic
or parked cars.

Buffers can be raised or at
grade and should be no less
than 1 m wide.

Physically separating the
cycle clear path with vertical
objects or araised median
maximizes the safety and
comfort of people bicycling
and driving and should be
designed in every street with
vehicular speeds more than
30 km/h or with high vehicular
traffic.




Korguslik eraldamine aitab paremini tajuda ja lugeda rattatee ja jalgtee omavahelist piiri.
Jalgrattatee kavandada labivalt punast pigmenti sisaldava asfaltkattega. Bussipeatuse ulatuses
kavandada jalgrattatee peatuse ooteala ja jalgteega samale tasandile.

Jalgteed kavandada sillutatuna ning 1,75 — 2.0 m laiused (nn puhas liikkumisruum kus pole
takistusi). Kitsastes kohtades erandjuhul 1,5 m. Eristada jalgteedel erineva m&6tme ja
siledusega sillutiskiviga nn puhas liikkumisruum (sile suuremamaodtmeline sillutuskivi voi -plaat)
ning vahetsoonid, kus esineb erinevat liiki takistusi (postid, trepid jms) Sel juhul kasutada
vaiksemamootmelist taktiilselt eristatavat kivi (naiteks taringukivi, munakivi vms).

Kavandada pimedate taktiilsed tdhised. Lahtuda Pimedate liidu juhistest (vt ka
https://pimedateliit.ee/joonised/) jm maade vastavatest juhistest (nditeks Amsterdami
tanavate juhisest
https://drive.google.com/file/d/17VpCESmh58wzalOLUEJgf TNHXXABPW|B/view?usp=sharing
Hoiatavad tdhised (nn mummukivid) paigutada Ulekdigurajale sdidutee ja rattatee &darde.
Paigutada paralleelselt sOiduteega, suure poodrderaadiuse puhul paigutada paralleelselt
darekiviga (sel juhul lisada juurde suunav tdhis, mis tagab diges suunas tdnava Uletuse).
Suunavat tahist pole vaja lisada eraldusribale, ohutussaarele v&i ootealale (va juhul kui suund
vahepeal muutub). Suunav tdhis peab olema ka jalgteel (selle laiuses), kus see suunab
Ulekaigurajale (lile rattatee ja sdidutee). Vajadusel kasutada liikumissuuna muutmise vajadust
tahistavaid hoiatavaid tahiseid.

IRIYIRININ

Ruudukujuliselt paigutatud holatav taktiilne téhis (nn mummukivi) tahistab
liikumissuuna muutmise vajadust/véimalust voi asukohta joudmist (nt
bussipeatuses esimese ukse asukoht).

Ristkillku kujullselt
paigaldatud holatav
taktiilne tahistus annab
teada korgendatud
tahelepanu vajavast
kohast (nt Glekaigurada,

trepp, uks vms).

Suunav takiiilne tahis
(nn triibukivi) tahistab
liikumise suunda.




8.3.1

Kruising 50 x 50: met doorlopende band,
blokmarkering binnen fietspad

Bovenaanzicht
1:100

On oluline, et ka ristmikel on jalakdijate ja jalgratturite ruum terviklikult lahendatud ja
omavahel eraldatud. Ristmikel soovitame ldhtuda naiteks antud juhendis toodud
lahendustest:

https://drive.google.com/file/d/1gykhPjy93CijwStNU5T4 sq9FsjinA4 Q/view?usp=sharing.
Rattateede ja jalgteede ristumised sdiduteega soovitame lahendada antud juhendi pShjal.

Exhibit 23 i
Designing for large | — Barrier curb
dius: 30 ft (9 m)
vehicle turns and | — m

or greater
slow passenger car Mountable

. curb radius:
turning speeds 10207

(3-6m)

By using a mountable
corner apron the design
can successfully allow
necessary navigation

of the intersection of
large vehicles while still .

managing the turning ;
speed of passenger >
vehicles.
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Uldjuhul vdib kavandada tdnava &irde vajalikul maaral paralleelseid parkimiskohti. Risti
parkimist vOib kavandada erandjuhul (sildadele). Liigendada parkimine haljastusega 4-5
kohalisteks 16ikudeks. Parkimiskohad peaksid olema vett ldbilaskva katendiga (sadevee
lokaalseks immutamiseks, murukivi vms).

Kavandada tuleb liikluse rahustamise elemente. Vdiksemate tn ristmikud lahendada tdstetud
ristmikena. Ristmike poorderaadiused peavad olema véimalikult vaikesed (lldjuhul 3 — 5 m),
kujundada suurematele sdidukitele erandjuhul vajalik suurem poorderaadius erineva
katendiga (sillutis). Jalakaijate ja jalgratturite liikumisruumi kvaliteedi arvelt ei tohi suuremaid
poorderaadiusi kavandades kompromisse teha. Torupiirete jms kasutamine pole lubatud.
Tanav tuleb selliselt (mh ohutust silmas pidades) disainida, et taoliste elementide kasutamine
ei ole vajalik. Mitte kavandada kanaliseeritud parempdordeid, kus jalgratturid ja jalakaijad
suunatakse tdnavat lletama Ule ohutussaarte ebaloomulikku trajektoori pidi. Séidutee
Gletused kavandada véimalikult lihikesed ja sirged.

Kavandada tdnavahaljastus. Kasutada elurikkust toetavaid, mitmekesiseid, mitmerindelisi,
kohalike liike eelistavaid haljastuslahendusi, on oluline tanava dares suurema voraga puude
olemasolu, pakkudes varju jalgteel ja jalgrattateel liiklejale ning ning mujal tdnavaruumis (sh
bussipeatuses) viibijale. Sailitada Linnu teele iseloomulikud kraavid. Vajadusel rajada kraavi
toestamiseks  tugimilir (kOnnitee ruumi tagamiseks). Projekteerimisse kaasata
maastikuarhitekt.

Tanavavalgustus jm tanavainventar (liiklusmarkide postid, prigikastid jne) kavandada
pulbervarvituna RAL7016 toonis, inventar tohi paikneda jalakdijate ja jalgratturite
liikkumisruumis.  Vastavalt tdnavatllbile valida sobiva korguse ja  disainiga
tanavavalgustuspostid, kdnnitee ja rattatee darde kavandada madalad valgustuspostid, nende
korgus peaks olema kooskdlas ka konkreetse tanava laiuse ning hoonestuse kdrgusega. Valtida
valgusreostuse teket. Juhul kui jalgteede ja rattateede valgustid saab kinnitada sdidutee
valgustusmastide kiilge (madalamale) oleks see parim lahendus. Vdhendada postide arvu -
kombineerida ratta- ja kdnniteevalgustus sdidutee valgustusega, kombineerida liiklusmarkide
poste, prigikaste, foore jne valgustuspostidega jne. Tagada eelkdige kdnniteede hea
valgustatus. Valgustusposti jaland paigutada véimalikult palju katendisse sivistatuna.
Arvestada Tallinna kliimakava eesmarkidega. Vdimalusel ja antud piirkonda sobivuse korral
kasutada looduspdhiseid sademevee lahendusi ning hajutada ja immutada sademevett selle
tekke kohas niipalju kui vGimalik. Selleks kasutada immutusribasid, ndvasid, vett labilaskvaid
konniteid ja parklaid jms. Need toimivad koost6os looduslike taimedega, mistdttu kaasneb
sellega rohealade kujundamine, looduslik mitmekesisus ning kokkuvottes esteetilise vaartuse
suurendamine linnaruumis.

Jalgrattateede margistuse osas soovitame Ildhtuda Soome rattateede juhendist
(https://drive.google.com/file/d/1l1rzly-
ludKPVNc7Mn662PH7Hfu3NMHO/view?usp=sharing):



Taulukko 33 Pydrdaliikennettd koskevat tien poikkisuuntaiset tiemerkinndt.

L1 Pysdytysviiva

Pysdytysviivalla osoitetaan paikka, jota ennen ajoneuvo on liikennemerkin
tai liikennevalon mukaisesti pysaytettava.

L2 Vaistdmisviiva
Vaistamisviivalla voidaan tehostaa liikkennemerkilld B4, B5 tai B7 osoitettua

vaistamisvelvollisuutta. Vaistdmisviivan leveys on 0,5 m ja pituus 0,6 m. Mer-
kintdjen vali on 0,3-0,5 m. Pyoratielld kdytetdadn lyhyintd mahdollista valia.

L3 Suojatie

Suojatie osoitetaan valkoisella tien suuntaisella juovituksella. Symbolin le-
veys ja merkintojen vali on 0,5 m. Pyoratiellda merkinnan vahimmaispituus on
1 m ja symhbolin leveys ja merkintdjen vali on 0,3 m.

L4 Pyoratien jatke

Pyoratien jatkeella osoitetaan pyoratielta tulevalle polkupyoriilijalle ja mo-
poilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintda voidaan kayttda myos muissa pol-
kupyoriilijalle ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylityspaikoissa. Pyora-
tien jatke merkitaan vain, jos vaistamisvelvollisuus ajorataa ylittavia kohtaan
on osoitettu liikennemerkilld B5, B6 tai B7.

L5 Toyssy
Merkinnalld osoitetaan toyssy, korotettu suojatie tai muu vastaava rakenne.

O
erottelukaista

Kuva 103 Erottelukaista pyordliikenteen ryhmitysalueen ja jalankulun
odotusalueen vilissd selkeyttdd risteysalueen jdrjestelyjd.

Ulekaigud mérgistada ka jalgrattateedele.



16. Kavandada Linnu tee Mustamde tee — SOpruse pst Idigule bussiliin. Bussipeatuste
kavandamisel soovitame ldhtuda NACTO juhendist: https://nacto.org/publication/transit-
street-design-guide/stations-stops/.

Bussipeatused siduda sdidutee llekdikudega nii, et soovitavalt peatuse ooteala molemast
otsast on vdimalik Ulekaigule jouda. Peatuse ootealad sillutada. Kavandada pimedatele
hoiatavad ja suunavad taktiilsed tdhised. Jalgrattatee suunata peatuse ooteala tagant labi.
Ooteala ulatuses kavandada jalgrattatee ooteala ja jalgteega samale tasandile. Margistada

sobivasse asukohta rattateele Ulekdigud ootealalt jalgteele ja vastupidi liikkumiseks. Mitte
paigutada llekaike vahetult ootekojaga kiilgnevalt, selliselt varjab ootekoda rattateele astuva
jalakdija ja on ohtlik ratturile. Ulekdigud paigutatakse standardselt ooteala otstesse ning
Glejaanud ulatuses paigutatakse ooteala ja jalgrattatee vahele piire.
Teine vbimalus on (ilekdike mitte margistada ja lubada jalgrattatee lletamist kogu ooteala
ulatuses. Sel juhul tuleb margistada ratturitele eesdigus.

17. Sissesoitudel ja vaiksemate tdnavatega ristumistel tuleb kavandada jalgtee ja jalgrattatee sujuv
jatkumine samal tasandil ja katendiga sdidutee suhtes kiinnisena tdstetuna. Naha jalgteel ette

pohikatendist veidi eristuva lahendusega (teistsugune kivi, varvitoon, paigutus vms)
sillutiskatend. Nii on sissesdidud paremini tajutavad sh nagemispuudega inimestele. Voi
kasutada taktiilseid tahiseid. Rattatee jatta labiva asfaltkattega:

18. Ristuvate vaiksemate tdnavate sihis kavandada ulekdigukohad.
19. Sademeveed suunata kraavidesse.
20. Sailitada véimalusel olemasolevad aiaesised madalhajastusega |16igud (hekk, mururiba).

Olari Kdrmas, Mihke Korvits, Kevin Villem
Tallinna Strateegiakeskus

Ruumiloome kompetentsikeskus
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