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lisa

Tallinna parkimisnormatiiv (to6pohiméte)

Tallinna parkimisnormatiiv tugineb peamiselt “Tallinn 2035”, “Tallinna jatkusuutliku
linnaliikuvuse kava 2035”, “Kliimakava 2050” ja “Kvaliteetse ruumi aluspdhimdotted”
strateegilistele raamdokumentidele.

Parkimiskohtade arvu normidest lahtutakse mootorsdidukite parklate ja parkimiskohtade
planeerimisel ning projekteerimisel uute ehitiste pustitamise ja olemasolevate hoonete
laiendamise korral. Parkimiskohtade arvu norm esitatakse vahemikuna hoone suletud
brutopinna (sb) vdi muude lisades naidatud Ghikute kohta.

Tallinna parkimisnormatiiv on haldusjuhend, mis vbetakse aluseks linnaruumi ja kinnistute
planeerimisel ning planeerimisotsuste vastuvétmise kaalumisel, eesmargiga kujundada
Ulelinnaliselt Ghetaolist praktikat parkimiskohtade kavandamisel ning lihtsustada ja kiirendada
planeeringute ja projektide menetlusi.

Tallinna parkimiskohtade arvu norme ei rakendata enne otsuse joustumist vastuvdetud voi
kehtestatud detailplaneeringutele (v.a juhul, kui detailplaneeringus on viide vajadusele
rakendada neid norme ehitusprojekti staadiumis vastavalt hetkel kehtivale normatiivile) ega
valjastatud projekteerimistingimuste alusel koostatavatele ehitusprojektidele.

Kokkuleppel taotleja ja menetleva asutusega on lubatud uuendada detailplaneeringus voi
valjastatud projekteerimistingimustes valjatoodud normdokumenti varskeima normdokumendi
vastu.

Algatatud detailplaneeringute puhul tuleb parkimiskohtade arvu maaramisel votta arvesse
muutunud asjaolusid ning l8htuda kuni planeeringu kehtestamiseni varskeimast
normdokumendist.

I Parkimiskohtade arvu normidega hélmatud alad

1. Parkimiskohtade arvu normid jagavad Tallinna linna eri varvi tsoonideks (hall, lilla, oranz,
kollane, roheline). Tapsed tsoonide piirid on margitud lisa 1 skeemil.
1.1. Hall tsoon on Kesklinna linnaossa jaav Tallinna ajalooline vanalinna piirkond;
1.2. Lilla tsoon on valdavalt Kesklinna ja Péhja-Tallinna (Kalamaja) linnaossa jaav piirkond;
1.3. Oranz tsoon on valdavalt Péhja-Tallinna ja Kesklinna linnaossa jaav piirkond;
1.4. Kollane tsoon on valdavalt Mustamae, Kristiine ja Lasnamae linnaossa jaav piirkond;
1.5. Roheline tsoon on valdavalt Haabersti, Nomme ja Pirita linnaossa jaav piirkond.

Il. Parkimiskohtade arvu arvutamise pohimoétted (sb alusel)
2. Parkimiskohtade arvu arvutamisel tuleb arvestada:
2.1. Hallis tsoonis (vanalinn) parkimiskohti ei kavandata;
2.2. Parkimiskohtade arv arvutatakse hoone suletud brutomahu pealt (ei arvestata
parkimiskorrusega voi parkimiskohtadega hdivatud pinnaga);
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2.2.1. Linn ei soosi parkimiskohtade eriomandi loomist ja eelistatud on
parkimiskohtade jatmine Uhiskasutusse.

2.2.2. Kollases ja rohelises tsoonis on kinnistut teenindavad ja kilastajate Ithiajalised
parkimiskohad vabalt juurdepéasetavad ning tokestamata.

Iga planeeringu ja projekti parkimiskohtade arvutamise baasvaartus on tsooni vahemiku

suurim parkimiskohtade arv.

3.1. Tsooni parkimiskohtade arvu on vodimalik vahendada vastavalt kasutatud
argumentidele ja nende kaalule.

3.2. Mitme argumendi kasutamisel jadb parkimiskohtade arv tsooni piiridesse ja objekt ei
vaheta tsooni.

3.3. Objekti paiknemisel erinevate tsoonide piiril, arvutatakse parkimiskohtade arv
vastavalt tsoonide Uhisosa vaartusele (Uhe tsooni suurim ja teise tsooni vaikseim
parkimiskohtade arv).

Rahvusvaheliste transpordisbimede (sadam, lennujaam, raudteejaam) funktsiooniga

kasitletavad alad ja riigikaitselised objektid (sh politseijaoskonnad, paaste jms) on

eritsoonid ning kaesolevad parkimiskohtade arvu normid neid ei kasitle.

4.1. Nende objektide puhul kujuneb pohjendatud vajadusega parkimiskohtade arv Tallinna
Linnaplaneerimise ameti ja Tallinna Transpordiameti koostdds, kuulates ara taotleja
arvamuse.

Parkimiskohtade arvu vdhendamist muutvad argumendid (osakaalud on naidatud lisas 3):

5.1. Avaliku parkimismaja lahedus 300 m kaugusel. Sellele argumendile kvalifitseerutakse
eeldusel, et parkimismajas on vabu kohti. Témbekeskuste puhul tuleb lahtuda
hinnangulisest parkimisvajadusest.

5.2. Hea Uhistranspordi  kattesaadavuse argumendile  kvalifitseerutakse,  kui
Uhissodidukipeatus (peatuse koodi kaupa) paikneb kdnealusest kinnistust 400 meetri
kaugusel médda tanavavorku, kust valjub keskmiselt >10 valjumist tunnis (arvestatuna
toopaeviti ajavahemikus 06.00-20.00).

5.3. Teenuste kattesaadavus ja sotsiaalne infrastruktuur. 15-minutilise jalgsi kaigu
kaugusel on kool ja lasteaed.

5.4. Pendelrande vahendamise argumendile kvalifitseerutakse, kui elamuala arenduses
on ari osakaal minimaalselt 33% mahust ja arisihtotstarbega aladel on elamuala
osakaal minimaalselt 33% mahust. Arvestatakse menetluses oleva objekti pdhiselt
(detailplaneering, projekt jne).

Liiklus- ja/véi liikuvusuuringust tulenevate pdhjendatud ja argumenteeritud jarelduste

pohjal on Tallinna Transpordiametil véimalik parkimiskohtade arvu vdhendada.

6.1. Piirkondades, kus teede ja ristmike Iabilaskvus on ammendunud, on Tallinna
Transpordiametil digus piirata parkimiskohtade arvu séltumata kasutatud
argumentidest.

Parkimiskohtade arvu norme ei rakendata parkimiskohtade planeerimisel ja
projekteerimisel ehitise olemasolevas mahus voi olemasoleva ehitise vaikesemahulisel
(Tallinna Transpordiameti ja Tallinna Linnaplaneerimise Ametiga kokkuleppel péhjendatud
juhtudel ehitusmahu kasv kuni 33%) laiendamisel, mille kaigus ei muudeta
markimisvaarselt ehitise arhitektuurset lahendust, voi riikliku kaitse alla voetud maa-alal
vOi selle kaitsevoondis, samuti riikliku kaitse alla voetud malestise kaitsevoondis,
loodusobjekti kaitsevoondis. Kitsendust rakendatakse asukoha- ja objektipdhiselt. Samas
jaavad kehtima piirkonnale kehtestatud parkimiskorralduse pdhiméotted.



10.

11.

Projektides ja detailplaneeringutes esitatakse parkimiskohtade arvutus, mis saadakse
vastava piirkonna maara kasutamisel parast lisas 3 nadidatud argumentide rakendamist.
Loplik parkimiskohtade arv saadakse matemaatilisel imardamisel lahima taisarvuni.

8.1. Saadud parkimiskohtade arv tuleb seletuskirjas selgitada ning tuua valja normi
muutmiseks kasutatavad argumendid ja viited, kuidas kvalifitseerutakse argumendi
taitmisele.

Planeeringutes ja projektides tuleb ette naha parkimiskohad elanike soéidukitele, kaupa

vedavatele ja kinnistuid teenindavatele sdidukitele, kinnistute kullastajate ja tootajate

soidukitele vastavalt piirkonna pdhimétetele. Teeninduskohad ndhakse Uldjuhul ette hoone
valiselt.

9.1. Avalikult juurdepaasetavad kilaliskohad (v.a vanalinn, lilla ja oranz tsoon ning
miljodalad) tuleb ndha ette lUhiajaliseks peatumiseks ja parkimiseks kulalistele,
taksodele, kulleritele jne eelkdige omal kinnistul. Kinnistut teenindavad ja kilastajate
IUhiajalised parkimiskohad on vabalt juurdepaasetavad ning tdkestamata. Neid kohti
ei seota Uhegi korteriomandiga. Kohad arvestatakse suletud brutomahu arvestusse.

9.2. Uhiskondliku hoone juurde tuleb rajada véahemalt viis parkimiskohta, millest vahemalt
kaks on puudega inimese sdiduki parkimiskohad.

Mitut kinnistut hdélmava ehitiste rihma (kaks vbi enam ehitist) planeerimisel ja

projekteerimisel kavandatakse parkimiskohad soovituslikult selle ehitiste rihma kinnistute

piires Uhises parklas vdi parkimismajas. Detailplaneeringute koostamisel tuleb eraldi
krundile planeeritud parkla v6i parkimismaja kavandamisel naidata ara ehitiste
teenindamiseks vajalik parkimiskohtade arv ning servituudi vajadus teisel kinnistul.

Parkimiskohad kavandatakse planeeritava vdi projekteeritava ehitisega samale kinnistule

vOi kokkuleppel Tallinna linnaga (kolmepoolne leping) kinnistule, millele on seatud

asjadigus selle kinnistu jaoks.

IV Protsess ja rakenduskava

12.

Ehitusdiguse protsessides ja  etappides ((detail)planeeringute, projektide
(projekteerimistingimuste), ehitusloa jt menetlustes) on kohustus kisida sisendit Tallinna
Transpordiametilt. Juhindumine toimub tulenevalt Tallinna Linnavalitsuse 03.11.2021. a
maarusest nr 36 ,Tallinna linna tdédkorraldus projekteerimistingimuste ja planeerimise
valdkonnas*mh §21g4,8§4,8§191g2p11,§191g3p1,§20Ig1p3§20Ig3p 2,825
lg3p5,8§27I1g1p3,§36Ig1p3ja§361g 3.



Lisa 1. Parkimistsoonide skeem

Argumendi
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Lisa 2. Parkimiskohtade arvu normid

Suletud bruto arvestusega

Vanalinn Lilla Oranz
0 sb/400-sb/200 sh/200—-sb/100
Kollane Roheline
sb/120-sh/60 sh/80—sb/40

Haridusasutus — 20 parkimiskohta (max) voi sb/300.

Tombekeskus (asukohast tsoonis ja iseloomust séltuvad tingimused ning elluviimise

tegevuskava):

Kaubanduskeskus — tuleb lahtuda kasutusotstarbest ja kilastatavuse prognoosist.
Aripindadele tehakse ettepanek vdimaldada parkimise vdimalust té6valisel ajal, nn
Oisel ajal kasutatav kohalike elanike poolt.

Kultuuriasutused — sb/330—sb/200.

Spordiasutused — sb/80. Valjakute, staadionite ja universaalhallide
parkimisvajaduse hindamisel tuleb lahtuda kasutusotstarbest ja kilastatavuse

prognoosist. Parkimiskohtade arv maaratakse kindlaks analoogsete ehitiste jargi.

Soidukite teenindus — sb/30

Tobstus ja laod — 50% tsoonis kehtivast normist

Vaikesadam — 1/5 veesoiduki kohta

Tervishoiuasutused — lahtuvalt tsoonis kehtivast normist ja tuleb l1ahtuda kasutusotstarbest ja

kilastatavuse prognoosist. Parkimiskohtade arv maaratakse kindlaks analoogsete ehitiste

jargi.

Rida- ja Uhepereelamud — vahemalt Uks parkimiskoht korteri kohta (asukohap&hine).



Lisa 3. Parkimiskohtade arvu normide muutmise argumendid

Argument Argumendi kaal
Avaliku parkimismaja lahedus 300 m 25%
Uhistranspordi kattesaadavus 400 m 25%
Teenuste kattesaadavus ja sotsiaalne infrastruktuur 25%
Pendelrande vahendamine 25%

Argumendi arvestamise naide: tumesinine tsoon, vahemik sb/400-sb/200.

Normi lahtetase sb/200 + argument 1 (25%) = parkimisnormi arvestamisel kasutatav norm
sb/250.

NB! Mitme argumendi rakendamisel ja tsooni maksimumi saavutamisel ei ligu norm

jargmisesse tsooni.



