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1. Sissejuhatus




1. Sissejuhatus

Juhendi eesmark ja kasutajad
Tallinna tanavaruumi juhendis kirjeldatakse
pdhimatteid, millest Tallinna tanavaid kavandades
ja projekteerides lahtuda. Juhendi eesmark on
parandada Tallinna elanike elukvaliteeti, luues
tervist toetava kvaliteetse elukeskkonna. Tana-
varuumi juhend toetab ja tapsustab Tallinna aren-
gustrateegiat ning panustab selle elluviimisse.
Juhendi kasutajad on peamiselt tdnavate ja avaliku
ruumi projekteerijad (arhitektid, maastikuarhitektid,
insenerid, disainerid) ja teised linnaorganisatsioo-
nis téétavad spetsialistid. Juhendi kasutajal on vaja
mdningaid valdkondlikke eelteadmisi.

Seosed teiste dokumentidega
Tallinna arengustrateegia ,,Tallinn 2035 kasitleb
mitmes strateegilises sihis tdnavaid ja avalikku
ruumi. Strateegilises sihis ,,Sobralik linnaruum®
on linnatanavat ja linnaruumi kirjeldatud jargmi-
selt: ,Linnatanav ei ole Uksnes liikumistee, vaid ka
meeldiv ja mitmekilgseid vdimalusi pakkuv kesk-
kond. Hasti kujundatud ruum vahendab kihutamist
ja muud teistesse hoolimatut suhtumist.

Tallinna tanavaid kujundatakse nende kohavaartuse
jargi, mis arvestab tdnavaruumi iseloomu — olulis-
ust jalakaijatele, ratturitele ja Ghistranspordile ning
autoliikluse ohutut korraldamist. Avalikus linnaruum-
is on voimalik leida meeldivaid kohti peatumiseks,
ajaveetmiseks ja isegi td6tamiseks.

. Linnas on liikumiseks mitmeid teid ja viise, mis
pakuvad igapaevastele kaikudele vaheldust, anna-
vad voimaluse avastada linnas uusi kohti ja kohata
inimesi. Olulisematel magistraalidel on korraldatud
mugav, kiire ja tiheda graafikuga Uhistransport. Mida
kohalikum on tanav, seda rahulikumana on see ku-
jundatud. Eri liiki tAnavatel kehtivad jalgsi ja rattaga
likumise, Uhissoidukite labilaskevdime ning teede
hoolduse kohta erinevad nduded. Jalakaijatele
olulisi kdnniteid ja rattateede pohivdrku hooldatakse
esmajarjekorras.”

Arengustrateegia sihtide saavutamisse liikkuvuse
valdkonnas panustab ,Tallinna jatkusuutliku linnalii-
kuvuse kava“ . Selles on kirjeldatud Tallinna Gheksat
tanavatudpi, mille jatkutdédna ongi koostatud Tallinna
tanavaruumi juhend.
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Laiemalt kirjeldab tdnavaruumi kvaliteeti tdnavaruu-
mi giid ehk kvaliteetse ruumi pohimétteid rakendava
tanavaruumi teejuht. Selles esitatakse tanavaruumi
naidislahendused ning ruumiloome protsesside —
planeerimise, projekteerimise, ehituse ja halduse —
korraldamise juhised. Tanavaruumi giid on standardi
EVS 843:2016 ,Linnatdnavad® koostamist toetav
eeltdo.

Tallinna tdnavaruumi kavandades tuleb ldhtuda
jargmistest dokumentidest:

. Tallinna arengustrateegia ,Tallinn 2035
. Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava
. Tallinna rattastrateegia 2018-2027

. Tallinna kliimakava

. Tanavaruumi giid

. EVS 843:2016 ,Linnatanavad®

Joonis 1. Liiklejariihmade hierarhia

Joonis 2. Uheksa ténavatiiiibi jaotus kohavéértuse ja liikumise intensiivsuse péhjal

Tanavatuubid, liiklus ja

kohavaartus

Tallinna tanavaruumi juhend lahtub Tallinna jatku-
suutliku linnaliikuvuse kavast, kus on Tallinna tana-
vad jaotatud Uheksasse tanavatllpi kahe vaartuse
alusel:

Liikumise intensiivsus

See valjendab tanaval liiklejate hulka, vottes
arvesse koiki liiklejarihmi. Mida rohkem liigub
tanaval jalakaijaid, rattureid, Ghisséidukeid ja muid
soOidukeid, seda suurem on liikumise intensiivsus.

Kohavaartus ehk vaartuslikud kohad
Avaliku ruumi kohad muudab vaartuslikumaks ehk
nende kohavaartus oleneb mitmest tegurist.

1. Sotsiaalne vaartus

* Koht, kus inimesed kogunevad, suhtlevad ja
tunnevad end turvaliselt (nt linnavaljak, park,
manguvaljak).

* Mitmekesise kasutusega ruum, mis toetab eri
vanuserihmi ja kultuuritaustu.

2. Kultuuriline ja ajalooline vaartus

» Paik, millel on ajalooline tdhendus v6i mis on
seotud kohaliku identiteedi ja parandiga (nt van-
alinn, malestusmark, muuseum).

« Koht, kus toimuvad traditsioonilised sindmused
voi festivalid.

3. Kasutajate kogemus ja emotsionaalne seotus

» Koht, millega inimesed tunnevad isiklikku sidet
vai mis tekitab positiivseid emotsioone.

* Ruum, kus inimesed tahavad viibida ja kuhu nad
uha tagasi tulevad.

Kaesolev juhend keskendub eeskatt tanavaruumi
kohavaartusele ja kvaliteedile, naiteks mitmekesis-
usele, elukeskkonda toetavatele funktsioonidele ja
haljastusele.


https://strateegia.tallinn.ee/sobralik-linnaruum
https://www.tallinn.ee/et/strateegia/tallinna-jatkusuutliku-linnaliikuvuse-kava-2035
https://www.tallinn.ee/et/ehitus/tallinna-rattastrateegia-2018-2027
https://www.tallinn.ee/et/media/310541

Tanavate funktsioonid

Igal tanaval on hulk funktsioone, millele tuleb tana-
varuumi kavandades tahelepanu poorata. Kuigi
funktsioonide esinemine ei sdltu tanavatuubist, on
suurema kohavaartusega tanaval uldiselt rohkem eri
funktsioone.

Tanavate funktsioonid vdib jagada kolme kategoori-

asse:

» liikkuvus: transpordivajadus, universaalne disain
(ligipdasetavus) ja ohutus

« kvaliteet: keskkonna disain ja funktsioonid, hal-
jastus, tegevused tdnava Umbruses

* kliima: sademeveesusteemid, maa-alused teh-
novorgud ja valgustus

Tanava kavandamisel tuleb kaaluda jargmisi funkt-
sioonidega seotud asjaolusid.

Liikuvus

+ Kes on tanava kasutajad? Kas kkeegi neist on
tdnaval esmatahtis?

* Kellel on vaja tanavale ligipaasu? Kas ligipaas
on tagatud?

+ Kas tanaval on vbimalik peatuda voi parkida?

+ Kas ka erivajadusega kasutajad saavad tanaval
likuda?

+ Kas see on koolitanav? Kas lastel on tanaval
ohutu?

+ Kas liikumiskiirus vastab kasutajate hulgale ja
sihtkohtade arvule?

Kvaliteet

* Milliseid tegevusi peale likumise tanavaruum
vdimaldab?

* Kas liikumisruum on kompaktne?

« Kas tanaval on kullaldaselt haljastust?

* Milline on tdnava eripara ja vaartus, mida hoida?

Kliima

* Kas tanavaruum toetab saastvaid liikkumisviise?

+ Kuidas on tanavaruum kliimamuutustega kohan-
datud?

* Millised on sademeveelahendused?

» Kuidas toimub tanava talihooldus? Kas tanaval
on ruumi lume kogumiseks?

Terminid

Jagatud ruum — ala, kus puudub liiklejarithmade
likumist ja paiknemist reguleeriv tahistus. Liiklejad
arvestavad ndrgima kasutaja mugavuse ja ohutuse-

ga.

Jaotatud ruum — eri liiklejaruhmad jagavad
uhist ruumi, kus nende paiknemine ja jaotus on
tahistatud.

Kodutanav — elamupiirkonna kohalik tanav, kus
on rahustatud autoliiklus, lahtutakse jalakaija vaja-
dustest ning liikluskorraldusvahendeid kasutatakse
minimaalselt.

Parkmik — the vdi paari parkimiskoha suurune
rekreatsioonikoht, mis on enamasti kombineeritud
haljastusega.

Rattatanav — tanav, kus on eesoigus jalgratturitel.
Autodel on lubatud tdnava aares parkida ja autoga
paaseb tdnavaadarsetele kinnistutele.

Taskupark — vaike pargiala, mis vdib paikneda
naiteks tdnavanurga voi -laienduse aares.

Uhistransporditinav — tanav, mida labib
uhissoéidukiliin ja mille juhtfunktsioon on tdhusa uhis-
transpordilihenduse véimaldamine.



2. Tanavaruumi kavandamise
pohimotted
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Ruumiosad

2. Tanavaruumi
kavandamise pohimotted

Kohalikul tanaval véi teel jargitakse enamasti
jagatud ruumi péhimdtet, kus liiklejarihmad ei pruu-
i S O G gi olla Uksteisest eraldatud.
Uldpdhimotted
Uldjuhul paiknevad séidukid (sh ratturid) Gihes ruum-
1. Olemasoleva siilitamine is. VBib kasutada ka rattatanava lahendust.

Tanavaruumi kavandama hakates tuleb esmalt lahtuda sellest, mis tanaval
juba olemas on ning mida saaks sailitada voi taaskasutada (olemasolev

haljastus vdi katendid, vaikevormid, valgustid vms). Olemasolev annab DDDE
ruumile iseloomu ja saastab keskkonda. =

Kohalikul tanaval ei pruugi olla kdnniteed. Oluline on
eraldatud konnitee olemasolu kooliteekonnal.

ocoooooo
ocoooooo

x 0000000 Haljastus paikneb lldjuhul sdidukite ja kdnnitee
2. Kompaktne ruum 3:' o yah"eI. Ha_ljastus \/_6ib olla vaheldumisi parkimisalade
Tallinna tanavate kavandamisel ja projekteerimisel lahtutakse tegelikust I ja tanavainventariga.
kiirusest. Tanavaruum kavandatakse véimalikult kompaktne, sest lledi- 9
mensioneeritud tanavaruumi on kallis nii ehitada kui ka hooldada. Tana-
varuumi kavandamisel tuleb liikuda hoonete esikiilgedest tee kesktelje
suunas, pidades silmas, et liiklusest vabaks jaavat ala saaks kasutada
haljastuse ja jalakaijate viibimisruumi jaoks. Piirkondlikul tanaval v&i teel on kdik liklejarihmad
Uksteisest eraldatud.
3. Eelistame sasstvaid liikumisviise Hksteisest eraldatud
Jalgsi, ratta vdi Uhissoéidukiga liikumine on Tallinnas eelistatud liikkumisvi- V5i BT :

.. , : o6imalusel on koikide liiklejarihmade vahel haljas-
isid. Sellest lahtudes tuleb ka tanavaruumi kavandades taita esmalt nende puhvrid J )
likumisviiside ruumilised vajadused. '

. oo Haljasalale, mis paikneb jalakaijate ja ratturite liiku-
" Priaegusest qlukorrast IS PETEIGELE oy . oo misruumi vahel, saab paigutada ka vaikevorme, sh
Uut tanavaruumi kavandades tuleb suurendada vett |abilaskva katendi ja i 56blit
. : : . . L ; ¢ oo innamooblit.
varju andva haljastuse osakaalu ning eelistada kitsamaid sdéiduteid. = oo
o Ratta- ja sdidutee vahelist haljasala saab kasutada
: : oo J J
_?_."Llsame rqt:kle ';: IhaléaStlf.St likult valiu mitmerindelist haliastust | % " osaliselt ka parkimiskohade (mh rattaparklate) ra-
anavaruurmi 1ieb fisada voimalixuit paiju mifmerndetist najjastist, seal- % K JR ST IR JK jamiseks ja lume ladustamiseks. Selles osas paik-
hulgas puid. Kitsastes oludes tuleb leida muid haljastusviise: p6dsad, o0’ nevad ka Ghissdidukipeatused
madalhaljastus, juurekaitserestiga puud, vertikaal- ja konteinerhaljastus. E '
Ulelinnalisel tanaval véi teel on kdik liiklejariihmad
Uksteisest eraldatud.
I | E Kadikide liiklejarihmade ruumi vahel on haljaspuh-
—L ITIT] vrid, v.a kitsastes oludes.
7 m o
_ E Haljasalale, mis paikneb jalakaijate ja ratturite liiku-
LU a i misruumi vahel, saab paigutada ka vaikevorme, sh
- il £ linnamaoblit.
ZEI _
Z |:[ Ratta- ja sdidutee vahelist haljasala saab kasutada
Z - I osaliselt ka parkimiskohade (mh rattaparklate) ra-
d ST JRUK jamiseks ja lume ladustamiseks. Selles osas paik-
5 nevad ka Uhissdidukipeatused.
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Kitsad lahendused ja
prioriteedid

Kuna tanavatel on palju funktsioone, tuleb kitsastes
ruumioludes lahtuda sellest, mis on esmatahtis.
Ménda funktsiooni (naiteks liikumisfunktsioon) peab
tanav taitma kogu ulatuses (teatud liiklejarGhmadele
voib kehtida erandeid), teisi funktsioone voib taita
osa tadnavast (naiteks parkimiskohad ja korghaljas-
tuse saab paigutada tdnavaruumi vaheldumisi).

Kuigi soovitatav on sailitada tdnava koik funktsio-
onid, on igale tanavatiibile maaratud kompromissi-
kohad, millest tdnavat kavandades |I&htuda.

Oluline on tanava funktsioone rikastada, arvestades
tdnavaruumi sotsiaalseid ja keskkondlikke aspekte.

Jalakaijate ruum

Jalakaijate ruumi kavandades on oluline jalgida, et
vaba liikumisruumi jaaks piisavalt. Vaba liikkumisruu-
mi sisse ei saa arvestada naiteks jalakaijate ruumis
paiknevaid eenduvaid treppe, avanevaid uksi ja
valgustusposte. Jalakaijate ruumi peavad toetama
haljastuslahendused, mis pakuvad varju, esteetilist
naudingut ja puhkehetki, ning linnamodbel (pingid,
prugikastid, manguelemendid), mis aitavad nii tana-
vat labida kui ka seal viibida.

Jalakaijatele on soovitatav liikumisruum ette naha
hoonete fassaadide laheduses, eriti piirkonnas,
kus esimestel korrustel paikneb tihedalt arisid ja
vaateaknaid. Hea on kavandada ka osaliselt katu-
sealuseid jalakaijate alasid, mis pakuvad aasta Iabi
varju. Et talvisel ajal voib raastastelt kukkuda jaad,
tuleb jalakaijate ruum kavandada laiem.

Tanava uletamine peab olema jalakaijatele mugav
ning uldjuhul peab tédnavauletusvdimalus olema
koigil jalakaijate liikumisteedel. Vaiksema tédnavaga
ristuv kdnnitee tuleb kavandada katkematuna.

Jalgrattateed

Jalgrattatee kuulub tdnavaruumi ristidikes kokku
pigem soéiduteega. Mida intensiivsema liiklusega
on tanav, seda olulisem on luua puhver ratturite ja
teiste sbidukite vahele. Rahulikumal tdnaval vdivad
liiklejad ruumi jagada, kuid seejuures on eelistatud
ruumi jagamine jalgrataste ja teiste sdidukite vahel.
Rattateede kavandamisel tuleb I&htuda Tallinna
rattastrateegiast.

Uhistranspordipeatused

Tallinnas kavandatakse Uhissdidukipeatusi nii s6idu-
tee keskele kui ka serva (soltuvalt Uhissdidukiliikluse
tihedusest). Kui olemas on uhisséidukirada, peatu-
vad Uhissdidukid Uldiselt sellel.
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Uhissdidukipeatuse ooteala peab véimaldama
mugavalt Uhissdidukit oodata. Tee keskel paiknev
ooteala peab olema piisavalt lai, et tagada jalakai-
jate mugavus, ja kasutada tuleb suletud tagasein-
aga ootekodasid. Teedarse uhissdidukipeatuse
puhul tuleb tdnava disainiga selgelt eristada ooteala
jalakaijate likumisalast. Rattatee tuleb tldjuhul juhti-
da ootealast mddda selle tagant, et Ghissdidukisse
sisenemine ja sealt valjumine oleks mugav. Véima-
lusel liigendatakse ootealad kdrghaljastusega, et
pakkuda varju.

Kooliteed

Tanavaruumi kavandamisel tuleb arvestada, kas
tegu on kooliteega (6pilaste peamine tee lahimast
Uhissoidukipeatusest kooli). Selline tanavaruum
tuleb kavandada mugavalt ja ohutult, et lapsed ja
noored saaksid seal likuda iseseisvalt.

Kooliteel on oluline selge ruumijaotus ja ohutud
teelletusvbimalused, mis on arusaadavad ka noor-
tele linnaruumis liikujatele. Kooliteel peavad olema
piisavalt laiad kdnniteed, et ka nooremad liiklejad
saaksid tduke- voi jalgrattaga soita. Kooliteid voiks
rikastada tegevusvdimalustega, et teekond oleks
pdnevam ja kutsuks aktiivselt aega veetma.

Tanavatllpe maarates voetakse kohavaartusena
arvesse ka kooliteed, mistottu voib saada kohali-

kust, piirkondlikust voi Glelinnalisest teest kohalik,
piirkondlik voi Ulelinnaline tanav.

Parkimine ja peatumine
Linnatanavatel parkimise, eeskatt [ihiajalise parki-
mise voimaldamine toetab teenuste ligipaasetavust.
Parkimiskohad on vajalikud kauba laadimiseks, tak-
so- vOi sdidujagamisteenuse osutamiseks ja lihtsus-
tavad erivajadusega inimeste liikumist.

Voéimalusel kavandatakse tanavaruumi parkim-
iskohti, eriti ronkemate sihtkohtadega tanavatel.
Parkimiskohtade disain ja ihendus kdnniteega
peab vboimaldama erivajadustega inimeste liikumist
vOi naiteks kdruga kaubavedu. Linnatanavatele
parkimiskohtade loomisel tuleb arvestada ka elek-
trisdidukite laadimistaristu rajamise vajadusega.
Laadimiskohtade arv maaratakse kindlaks asuko-
hast [&htudes.

Tanavaruumi peab kavandama ka parkimisalad
jalg- ja tdukeratastele. Need alad peaksid paiknema
hoonete sissepaasudele vaimalikult I1ahedal ning
olema vdimalusel katusega. Rataste parkimisala
tuleb Uldjuhul kavandada autode parkimiskohtade-
ga samale alale, et parkimiseks ei peaks liikuma
jalgrattaga kdnniteel.

Katendid

Eri ilmega katendid rikastavad tanavaruumi visuaal-
selt. Mida suurema kohavaartusega ruum, seda
enam tuleb asfaldi asemel kasutada sillutiskivi.
Varieeruvust tuleb luua ka kohtades, kus tldjuhul
kasutatakse asfalti, naiteks kasutada sillutiskivi
hoonete vundamendi dares voi postide jm tanavain-
ventari sidumiseks.

Kus vahegi voimalik, tuleb suurendada vett labilas-
kva katendi osakaalu, naiteks kasutada parkimis-
kohtadel killustikuvuugiga murukivi.

Katendi valikul tuleb arvestada materjali elukaare
pdhimdbtetega ning eelistada kauakestvaid ja taas-
kasutatavaid materjale. Samuti tuleb arvestada, et
tanava valjanagemine ei tohiks halveneda tulevaste
remonttdode jarel (naiteks sillutise Glesvotmine ja
uuesti ladumine ei muuda tanava ilmet erinevalt
asfaldi parandamisest).

Haljastus

Tanavaruumis on oluline mitmekesine haljastus.
Eesmark on luua ékoloogiliselt vastupidavad alad,
mis loovad parema elukeskkonna. Labivalt on lin-
naruumis eelistatud mitmerindelised kdrg- ja madal-
haljastuse (p6dsad, rohttaimed) kooslused.

Tahtis on luua puuvéradega voimalikult palju var-
jualasid, mis aitavad leevendada soojussaarte teket
ja sellest tulenevat ebamugavust.

Haljastus tuleb rajada ka kitsastes oludes, naiteks
saab puid istutada juurekastidesse, kaitsta juuri
restide, sillutiskivide véi muu vett labilaskva lahen-
dusega ning luua vertikaalhaljastuslahendusi.

Sademevesi

Sademeveelahenduste kavandamisel tuleb eelista-
da looduspdhiseid lahendusi, véimalikult suur osa
sademeveest tuleb immutada pinnasesse. Kuna va-
lingvihmade hulk aasta-aastalt kasvab, peab tana-
varuumi kavandama vihmapeenrad vdi viibealad.

Valtida tuleb kdnni- voi rattateele lahtiste rennide
paigaldamist.

Maa-alused kommunikatsioonid
Uue tédnavaruumi kavandamisel tuleb tehnovor-

gud projekteerida kompaktselt kesksesse koridori,
mis jaab Uldjuhul sdidutee alla. See voimaldab
Ulejdanud ruumi kavandada senisest hdlpsamini
kérghaljastust. Mitme sdiduraja korral tuleb teh-
novdrgud paigutada véimalikult tee telje keskele, et
tulevikus oleks tanavaruumi imberehitamisel voima-
lik 8drmised sdidurajad ka haljastada.

Kui tanavaruumi imberehitamisel tehnovorke Gmber
ei paigutata, tuleb leida lahendus, kuidas siiski tana-
vale voéimalikult palju (kérg)haljastust rajada.

Seosed hoonetega

Tanavaruumi kavandamisel on oluline jalgida téana-
va sidumist hoonetega. Eriti tahelepanelik tuleb olla
miljdévaartuslikus piirkonnas ja tdnaval, mille dares
asuvad kultuurivaartuslikud hooned. Sellise tanava
rekonstrueerimisel tuleb taastada tdnavaaarsete
hoonete ehitamise aegne tanavapinna koérgus, et
olulised arhitektuursed elemendid, nagu ukseavad,
trepiastmed, soklikorruse avad ja valgmikud, sai-
liksid ajaloolisel kujul ja kdrgusel. Miljoévaartuslikes
piirkondades on oluline séilitada ja taastada vanu
teekatendeid, kavandada sobivaid vaikevorme ning
lahtuda kohapodhistest erisustest.

Samuti tuleb jalgida, et hoonete trepid, katu-
sealused, tanavale avanevad uksed v6i muud
eenduvad osad ei takistaks jalakaijate liikumist.
Kdnnitee kogulaiuseks tuleb arvestada vaba liiku-
misruum ja eenduvate osade laiused. Lisanduvasse
fassaadidarsesse ruumi saab rajada naiteks haljas-
tuse voi kitsa istumispaiga.
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3. Tanavatuubid




Tanavatuupide kaart

Tanavatuupide kaardil on kujutatud kdik Tallinna
tanavad, millele on liiklusintensiivsust ja kohavaar-
tust arvesse vottes maaratud tanavatllp. Tana-
vatildp ei pruugi kogu tédnava ulatuses olla sama,
vaid vdib I18iguti erineda, sest muutuda voib kas
tanava kohavaartus vai liiklusintensiivsus.

Kaardile on kantud kdik olemasolevad tanavad.
Neile on maaratud tanavatidlp sellest lahtudes,
milliseks soovitakse tdnav kujundada. Uutele tana-
vatele maaratakse tanavatllp kavandi koostamise
ajal. Tanavatuupide kaarti uuendatakse vajadust
mddda.

Tanavate tlUpideks jaotamisel on muu hulgas
arvesse voetud Uhistransporti ja kooliteekondi — kui
piirkonda lisandub uus koolihoone, siis muutub ko-
havaartuse muutumise téttu ka tdnavatitp (naiteks
kohalikust teest saab kohalik tdnav).

Vanalinna tanavate erisusi ei ole selles dokumendis
kasitletud. Need todtatakse valja vanalinna tdnavate
juhendis.

Tanavatllpide kaardist on loodud veebikaart.

18

Joonis 3. Tallinna tdnavatlilipide kaart
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Tanavatuupide kirjeldused




Kohalik tee

Tanavatllp Kohalik tee: asumisisene juurdepaasutee

Kirjeldus Kohalik tee on mdeldud eelkdige kohalikule elanikule liiklemiseks. See on vaikne,
turvaline ja kutsuv paik igapaevaliikumisteks

Kiirus < 30 km/h

Projekteerija Teedeinsener

Katendid Voib olla kogu ulatuses asfalt, voimalusel kivikatendiga kdnniteed voi ligendused

Tanavalletus

Vaba tanavatletus

tule

Juurdespaas kinnis-

Juurdepaasud tagatud

Tanaval parkimine

Pikiparkimine on lubatud

Rattateed

Uldiselt sdiduteega jagatud. Uhesuunalisel tdnaval on ratturitele tagatud kahesu-
unaline liiklemine

Adarekivi

Koik liiklejad vbivad olla samal tasapinnal. Kui liiklejad on eri tasapindadel, siis
ratta- ja kdnniteed laskuvad ristmikul. Ratta- ja kdnniteed on katkematu katendiga
ning mahasdidukohad ja kdrvaltanavatega ristumised on sujuvad

Tanavanurgad

Minimaalsed p6éo6rderaadiused. Suuremad soéidukid voivad kasutada péordel vas-
tassuunda, vajadusel katendiga lisaraadius

Haljastus

Eelistatult kdrg- ja madalhaljastuse (p66sad, rohttaimed) kooslus, erandina ainult
puud. Vaimalikult palju sailitada olemasolevat kérghaljastust (suurele puule jat-

ta vahemalt 3 m juureruumi). Eelistatult kasutada liiklejarthmade eraldamiseks
haljastust. Véimalikult suur osa sademeveest immutada pinnasesse (suunata
rohealadele, vihmapeenardesse). Tanaval, kus soiduteelt lendub soolapritsmeid,
istutada puude kaitseks pddsaid ja rohttaimi ning eelistada soola paremini taluvaid
liike. Kitsastes oludes kasutada kdrghaljastuse rajamiseks voimalusel juurekaste ja
juurekaitsereste. Konsulteerida liikide valikul volitatud maastikuarhitektiga (tase 7)

Valgustus

Tanavavalgustus jalakaijatele ja ratturitele (jagatud ruumis uldvalgus), valgustatud
ka ulekaigurajad

Liikluskorraldusva-
hendid

Postid, pollarid ja liiklusmargid pulbervarvitud. Poste vdimalikult vahe, torupiirded
keelatud

Seos hoonetega

Sissepaasud avanevad kdnniteele, 1. korrusel soovitatavalt aripinnad

Po66rded Kanaliseeritud parempoore keelatud
Liiklust rahustavad On

elemendid

Uhistransport Ei ole

Kénnitee laius

Kdnnitee oluline kooli- ja lasteaiateel, muul juhul ei pruugi olla. Kui on, siis min
1,75 m

Rattatee laius

Kui on, siis 1,75 m, rattarada 1,5 m

Sodidutee laius

3 m Uhesuunaline véi méddasodidutaskutega (lisandub 1,5 m vastassuunalisele
rattarajale),
5,5 m kahesuunaline, eraldamata sdiduradadega

Kompromissi otsi-
mine

Sdidutee ruum, rattatee (on pigem sdidutee osas), kdnnitee (pole eraldi)

Peatused

Puuduvad

Hooldus

Vaalutusala 2 m (vdib kattuda haljasalaga vo6i osaliselt parkimiskohtadega).
Kitsastes oludes puhastakse sdiduteeruum (3,5 m) ja rakendatakse jagatud ruumi
pohimdtet
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Kohalik tanav

Tanavatllp Kohalik tdnav: asumisisene juurdepaasutanav

Kirjeldus Kohalik tdnav toetab kohalikku kogukonda tugevdavaid tegevusi ja kohalikele
mdeldud teenuseid, esmatahtis on jalgsi likumine. Kohalikud tdnavad paiknevad
pigem suurema asustustihedusega ja korterelamutega aladel, samuti kooliteedel.
Kohalikud tdnavad on ka asumi peatanavad

Kiirus < 30 km/h

Projekteerija Teedeinsener + (maastiku)arhitekt

Katendid Voéimalusel kivikatendiga kdnniteed, sbidu- ja rattateed vdivad olla asfaltkatendiga

Tanavalletus

Vaba tanavatletus

Juurdespaas kinn-
istule

Juurdepaasud tagatud

Tanaval parkimine

Pikiparkimine on lubatud

Rattateed

Uldiselt sdiduteega jagatud. Uhesuunalisel tdnaval on ratturitele tagatud kahesu-
unaline liikklemine (vastassuunas liikumiseks rattatee voi -rada). V6ib olla ka rat-
tatdnav

Adarekivi

Kaik liiklejad on eri tasapinnal. Séidutee tduseb ristmikul. Ratta- ja kdnniteede ka-
tend on katkematu ning uleminek mahasditude ja kdrvaltanavate tasapinnale sujuv

Tanavanurgad

Minimaalsed pédrderaadiused, suuremad sdidukid voivad kasutada poordel vas-
tassuunda, vajadusel katendiga lisaraadius

Haljastus

Eelistatult kdrg- ja madalhaljastuse (p66sad, rohttaimed) kooslus, erandina ainult
puud. Voimalikult palju sailitada olemasolevat kérghaljastust (suurele puule jat-

ta vahemalt 3 m juureruumi). Eelistatult kasutada liiklejarthmade eraldamiseks
haljastust. Véimalikult suur osa sademeveest immutada pinnasesse (suunata
rohealadele, vihmapeenardesse). Tanaval, kus soiduteelt lendub soolapritsmeid,
istutada puude kaitseks pd6said ja rohttaimi ning eelistada soola paremini taluvaid
liike. Kitsastes oludes kasutada kdrghaljastuse rajamiseks voimalusel juurekaste ja
juurekaitsereste. Konsulteerida liikide valikul volitatud maastikuarhitektiga (tase 7)

Valgustus

Tanavalgustus jalakaijatele ja ratturitele (jagatud ruumis tldvalgus), valgustatud
ka ulekaigud

Liikluskorraldusva-
hendid

Postid, pollarid ja liiklusmargid pulbervarvitud. Poste vdimalikult vahe, torupiirded
keelatud

Seos hoonetega

Sissepaasud avanevad kdnniteele, uldjuhul 1. korrusel aripinnad

Po6o6rded Kanaliseeritud parempoore keelatud
Liiklust rahustavad On

elemendid

Uhistransport Ei ole

Kénnitee laius

Uldjuhul 2,5 m, min 1,75 m. Koolitdnaval piisav laius, et lapsest rattur mahuks
kdnniteele

Rattatee laius

Kui on, siis 1,75 m, rattarada 1,5 m

Soidutee laius

3 m Uhesuunaline vdi méddasobidutaskutega (lisandub 1,5 m vastassuunalisele
rattarajale),
5,5 m kahesuunaline, eraldamata sdiduradadega

Kompromissi otsi-
mine

Soidutee ruum, rattatee

Peatused Puuduvad
Hooldus Vaalutusala 2 m (voib kattuda haljasalaga vo6i osaliselt parkimiskohtadega).
Kitsastes oludes puhastakse sdiduteeruum (3,5 m) ja jalakaijate ruum ning rakend-
atakse jagatud ruumi pohimétet
24

Naide: Tuukri tanav

LOIGE

PLAAN

konnitee

haljastus haljastus/parkimine

| 17 | 25

15.9

25



Kohalik koht

Naide: Jaama ja Raudtee tanav

Tanavatllip Kohalik koht: asumisisene héreda liiklusega koht

Kirjeldus Kohalik koht on suure kohaliku tahtsuse ja hea ruumilise kvaliteediga jalakai-
jasobralik keskkond, mis véimaldab erinevaid tegevusi. Uldiselt toimib kohalik koht
jagatud ruumina, kuid voib olla ka autovaba ala

Kiirus 20-10 km/h

Projekteerija (Maastiku)arhitekt + teedeinsener. Kaaluda arhitektuurivoistlust voi vérdlevaid
arhitektuurseid eskiise

Katendid Voéimalikult palju kasutada kivikatendit, rattateede puhul voib kaaluda asfalti. Tana-

varuumi ligendamiseks kasutatakse erinevat katendit

Tanavalletus

Jagatud lilkkumisruum voi vaba tanavaduletus, esikohale seatakse jalakaijad

Juurdespaas kinnistule

Vaba ligipaas jalgrattaga ja jalgsi. Mootorsdidukiga vajadusel ligipaas kohalikele
elanikele ja teenindavale transpordile (nt jaatmevedu, paaste, kullerteenus)

Tanaval parkimine

Peatumine véi lUhiajaline parkimine

Rattateed

Jagatud liiklusruum, kaaluda tahistamist naiteks sillutise vdi tee tasapinnas oleva
aarekiviga (0-aarekivi)

Adarekivi

Koik Uhes tasapinnas

Tanavanurgad

Minimaalsed podrderaadiused, suuremad sdidukid voivad kasutada podrdel vas-
tassuunda, vajadusel katendiga lisaraadius

Haljastus

Eelistatult kdrg- ja madalhaljastuse (p66sad, rohttaimed) kooslus, erandina ainult
puud. Voimalikult palju sailitada olemasolevat kérghaljastust (suurele puule jat-

ta vahemalt 3 m juureruumi). Eelistatult kasutada liiklejarthmade eraldamiseks
haljastust. Véimalikult suur osa sademeveest immutada pinnasesse (suunata
rohealadele, vihmapeenardesse). Tanaval, kus soiduteelt lendub soolapritsmeid,
istutada puude kaitseks pddsaid ja rohttaimi ning eelistada soola paremini taluvaid
liike. Kitsastes oludes kasutada kdrghaljastuse rajamiseks voimalusel juurekaste ja
juurekaitsereste, kasutada taiendavalt konteinerhaljastust ja ronitaimi. Konsulteeri-
da liikide valikul volitatud maastikuarhitektiga (tase 7)

LOIGE

Valgustus

Tanavavalgustus jalakaijatele ja ratturitele (jagatud ruumis tldvalgus), disainvalgus

Liikluskorraldusvahen-
did

Postid, pollarid ja liiklusmargid pulbervarvitud. Poste vdimalikult vahe, torupiirded
keelatud

Seos hoonetega

Sissepaasud avanevad kdnniteele (ei ulatu likumisruumi), 1 m minimaalselt kau-
bandusele (seda ei arvestata liilkumisruumi), 1. korrusel aripinnad

Poorded

Kanaliseeritud parempodre keelatud

Liiklust rahustavad ele-
mendid

On

Uhistransport

Kui on, siis koha aares (nt jaama vdi peatuse lahedus)

Kénnitee laius

Voéimalikult lai

Rattatee laius

Soidutee laius

Kompromissi otsimine

Soidutee voib ka puududa, rattatee

Peatused

Puuduvad

Hooldus

Véimalusel lumekogumiskohad ja vaalutusalad

26
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Piirkondlik tee

Tanavatllip Piirkondlik tee: piirkondi Ghendav keskmise liiklusega tee

Kirjeldus Piirkondlik tee loob piirkonnas véimaluse sdidukite likumiseks, tagatud on muga-
vad teed jalgratturitele ning turvalised teekonnad jalakaijatele

Kiirus Uldiselt 40-50 km/h

Projekteerija Teedeinsener

Katendid Voib olla kogu ulatuses asfalt

Tanavalletus

Ulekaigurajad on ristmikul kdigil jalakaijate likumisteedel, vahepealsetel aladel
vajadusel vahemalt 200 m tagant.
Vajadusest olenevalt kas reguleeritud voi reguleerimata tanavauletus

Juurdespaas kinnistule

Tagatud autode juurdepaas piirkondliku teega kulgnevatele aridele, véimalusel
vahendada piirkondliku teega l6ikuvate sissesdiduteede arvu

Tanaval parkimine

Pikiparkimine on lubatud vastava taristu olemasolul

Naide: Vilde tee

Rattateed

Rattatee on sdidu- ja kdnniteest eraldatud

Adarekivi

Koik liiklejad on eri tasapinnal. Ristmikul ratta- ja kdnniteed laskuvad. Vdimalusel
ratta- ja sdidutee ristumiskohta aarekivi mitte paigaldada. Ratta- ja kdnniteede
katend on katkematu ning Gleminek mahasditude tasapinnale sujuv

Tanavanurgad

Minimaalsed poédrderaadiused, lahtudes Uhissdidukite liiklemisvajadusest

Haljastus

Eelistatult kdrg- ja madalhaljastuse (p66sad, rohttaimed) kooslus, erandina ainult
puud. Voimalikult palju sailitada olemasolevat kérghaljastust (suurele puule jat-

ta vahemalt 3 m juureruumi). Eelistatult kasutada liiklejarthmade eraldamiseks
haljastust. Véimalikult suur osa sademeveest immutada pinnasesse (suunata
rohealadele, vihmapeenardesse). Tanaval, kus soiduteelt lendub soolapritsmeid,
istutada puude kaitseks pd6said ja rohttaimi ning eelistada soola paremini taluvaid
liike. Kitsastes oludes kasutada kdrghaljastuse rajamiseks voimalusel juurekaste ja
juurekaitsereste. Konsulteerida liikide valikul volitatud maastikuarhitektiga (tase 7).

»"L/\L
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Valgustus

Tanavavalgustus nii jalakéijatele, ratturitele kui ka autodele. Ulekaigurajad erival-
gustusega

Liikluskorraldusvahen-
did

Postide, pollarite, liiklusmarkide ja kontaktvérgu stisteemi lahendus optimaalne,
portaale ja konsoole kasutada péhjendatud erandina, torupiirdeid véimalusel mitte
kasutada. Paiknevad eraldi tehnilisel ribal (1 m) voi haljasalal

Seos hoonetega

Sissepaasud avanevad konniteele, 1. korrusel soovitatavalt aripinnad, kdnniteel
tagada vaba liikkumisruum

Poorded

Lubatud pddrderada, kanaliseeritud parempooret valtida

Liiklust rahustavad ele-
mendid

Pole

Uhistransport

Buss, troll, tramm

Kénnitee laius

Vaba liikkumisruum tldjuhul 2,5 m, min 2 m

Rattatee laius

Uhesuunaline 2 m (min 1,75 m), kahesuunaline min 2,5 m. Erandlik rattarada min
1,5m

Sodidutee laius

UT-ta séidurada 3 m
UT-ga sbidurada 3,25 m

Kompromissi otsimine

a) Parkimine, sbidutee ruum (radade arv ja laius, pé6rded, raadiused), bussita-
skud, rattatee laius; b) ohutussaared, rentsliriba, haljastus

Peatused Uhisséidukiraja puhul pole bussitasku vajalik, peatumine rajal. Bussitasku vajadu-
sel (vastavalt disainile)
Hooldus Vaalutusala 2 m (voib kattuda haljasalaga vo6i osaliselt parkimiskohtadega).

Rentsliriba molemas suunas 0,25 m
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Piirkondlik tanav

Tanavatllip Piirkondlik tanav: piirkondi Gihendav keskmise liiklusega tanav

Kirjeldus Piirkondlikul tdnaval on koigi liikumisviisidega tagatud ligipaas seal paiknevatele
aridele ja teenustele. Piirkondlik tdnav on kvaliteetne avalik ruum, mis tugevdab
kogukonnaelu

Kiirus <40 km/h

Projekteerija Teedeinsener + (maastiku)arhitekt

Katendid Voéimalusel kivikatendiga kdnniteed vai liigendused (nt riba hoonete fassaadide

aares, postide jms timber), s6idu- ja rattateed voéivad olla asfaltkatendiga

Tanavalletus

Ulekaigurajad on ristmikul kdigil jalakaijate likumisteedel, vahepealsetel aladel
vajadust moéodda, kuid vahemalt u 100 m tagant.
Vajadusest olenevalt kas reguleeritud vi reguleerimata tanavauletus

Juurdespaas kinnistule

Tagatud autode juurdepaas tanavaaarsetele aridele

Tanaval parkimine

Pikiparkimine on lubatud vastava taristu olemasolul

Rattateed

Rattatee on sdidu- ja kdnniteest eraldatud

Adarekivi

Koik liiklejad on eri tasapinnal. Ristmikul ratta- ja kdnniteed laskuvad. Véimalusel
ratta- ja sdidutee ristumiskohta aarekivi mitte paigaldada. Ratta- ja kdnniteede
katend on katkematu ning Gleminek mahasditude tasapinnale sujuv

Tanavanurgad

Minimaalsed p6éoérderaadiused, lahtudes Uhissodidukite liiklemisvajadusest

Haljastus

Eelistatult kdrg- ja madalhaljastuse (p66sad, rohttaimed) kooslus, erandina ainult
puud. Voimalikult palju sailitada olemasolevat kérghaljastust (suurele puule jat-

ta vahemalt 3 m juureruumi). Eelistatult kasutada liiklejarthmade eraldamiseks
haljastust. Véimalikult suur osa sademeveest immutada pinnasesse (suunata
rohealadele, vihmapeenardesse). Tanaval, kus soiduteelt lendub soolapritsmeid,
istutada puude kaitseks pddsaid ja rohttaimi ning eelistada soola paremini taluvaid
liike. Kitsastes oludes kasutada kdrghaljastuse rajamiseks voimalusel juurekaste ja
juurekaitsereste. Konsulteerida liikide valikul volitatud maastikuarhitektiga (tase 7)

Valgustus

Tanavavalgustus nii jalakéijatele, ratturitele kui ka autodele. Ulekaigurajad erival-
gustusega

Liikluskorraldusvahen-
did

Postid, pollarid ja liiklusmargid on pulbervarvitud. Trammi- ja trolliliinide kontaktvor-
gu ehitised on optimaalsed, pulbervarvitud. Portaale ja konsoole kasutada péhjen-
datud erandina, torupiirdeid véimalusel mitte kasutada

Seos hoonetega

Sissepaasud avanevad kdnniteele, 1. korrusel dldjuhul aripinnad, kdnniteel tuleb
tagada vaba liikkumisruum

Poorded

Lubatud pddrderada, kanaliseeritud parempooret valtida

Liiklust rahustavad ele-
mendid

On

Uhistransport

Buss, troll, tramm

Kdnnitee laius

Vaba liikumisruum dldjuhul 2,5 m, min 2 m

Rattatee laius

Uhesuunaline 2 m (min 1,75 m), kahesuunaline min 2,5 m. Erandlik rattarada min
1,5m

Soidutee laius

UT-ta séidurada 3 m
UT-ga sdidurada 3,25 m

Kompromissi otsimine

Soidutee ruum olenevalt Uhistranspordist, bussitaskud, parkimine

Peatused

Valdavalt séidurajal

Hooldus

Vaalutusala 2 m (voib kattuda haljasalaga voéi osaliselt parkimiskohtadega).
Rentsliriba mélemas suunas 0,25 m
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Piirkondlik koht

Tanavatllp Piirkondlik koht: piirkondlik keskmise liiklusega koht

Kirjeldus Piirkondlik koht on suureparase ruumilise kvaliteediga jalakaijasébralik keskkond,
mis on Uhistranspordivérguga hasti Ghendatud

Kiirus < 30 km/h

Projekteerija (Maastiku)arhitekt + teedeinsener. Kaaluda arhitektuurivoistlust voi vérdlevad
arhitektuursed eskiisid

Katendid Voéimalusel kivikatendiga. Séidu- ja rattateede puhul voib kaaluda asfaltkatendit.

Eri katendiliikide vahel aarekivi

Tanavalletus

Ulekaigurajad on kéigil jalakéijate liikumisteedel, erandina fooriga

Juurdespaas kinnistule

Vaba ligipaas jalgrattaga ja jalgsi. Mootorsdidukiga vajadusel ligipaas kohalikele
elanikele ja teenindavale transpordile

Tanaval parkimine

Parkimine lubatud vastava taristu olemasolul

Naide: A. Laikmaa tanav

Rattateed

Rattatee on tahistatud naiteks sillutise voi tee tasapinnas oleva aarekiviga (0-aare-
kivi). Vajadusel voib rattatee muutuda rattarajaks

Adarekivi

Kaik liiklejad eri tasapinnas. Séidutee tduseb ristmikul.

Tanavanurgad

Minimaalsed p6éérderaadiused, Uhissoidukitele katendiga lisaraadius

Haljastus

Eelistatult kdrg- ja madalhaljastuse (p66sad, rohttaimed) kooslus, erandina ainult
puud. Voimalikult palju sailitada olemasolevat kérghaljastust (suurele puule jat-

ta vahemalt 3 m juureruumi). Eelistatult kasutada liiklejarthmade eraldamiseks
haljastust. Véimalikult suur osa sademeveest immutada pinnasesse (suunata
rohealadele, vihmapeenardesse). Tanaval, kus soiduteelt lendub soolapritsmeid,
istutada puude kaitseks pddsaid ja rohttaimi ning eelistada soola paremini taluvaid
liike. Kitsastes oludes kasutada kdrghaljastuse rajamiseks vdéimalusel juurekaste
ja juurekaitsereste, lisaks kasutada konteinerhaljastust ja ronitaimi. Konsulteerida
liikide valikul volitatud maastikuarhitektiga (tase 7).

Valgustus

Tanavavalgustus nii jalakaijatele, ratturitele kui ka autodele. Disainvalgus

Liikluskorraldusvahen-
did

Uhtse stiiliga, pulbervarvitud (disain)postid, pollarid ja liiklusmargid. Disainitud
trolli- ja trammiliinide kontaktvérgu lahendused. Poste voimalikult vahe, torupiirded
keelatud

Seos hoonetega

Sissepaasud avanevad kdnniteele (ei ulatu likumisruumi), 1 m minimaalselt kau-
bandusele (seda ei arvestata liikumisruumi), 1. korrustel aripinnad

Poorded

Lubatud pddrderada, kanaliseeritud parempooret valtida

Liiklust rahustavad ele-
mendid

On

Uhistransport

Bussi-, trolli- ja trammipeatused, imberistumiskohad

Kénnitee laius

Vaba liikumisruum dldjuhul vahemalt 2,5 m, lokaalsed kitsendused 2 m

Rattatee laius

Uhesuunaline 2 m (min 1,75 m)

Soidutee laius

UT-ta séidurada 3 m
UT-ga sbidurada 3,25 m

Kompromissi otsimine

Kaik, v.a jalakaijad ja Uhistransport

Peatused

Valdavalt séidurajal

Hooldus

Voéimalusel tagada vaalutusalad ja lokaalsed lumekogumiskohad.
Rentsliribad puuduvad
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Ulelinnaline tee Naide: Paldiski mnt

Tanavatllip Ulelinnaline tee: linnaosi ihendav tiheda liiklusega tee

Kirjeldus Ulelinnaline tee hendab linnaosi. Tagatud on mugavad teed jalgratturitele ja
turvalised teekonnad jalakaijatele

Kiirus = 50 km/h

Projekteerija Teedeinsener

Katendid Voib olla kogu ulatuses asfalt

Tanavauletus Jalakaijate tdnavalletus on lubatud ka mitmetasandilisena, jalakaijate liiku-

misteed on valgusfooriga reguleeritud. Ratturite tdnavatiletus on seotud jalakaijate
tanavailetusega

Juurdespaas kinnistule | Uldjuhul ristuvate teede kaudu

Téanaval parkimine Uldjuhul mitte
Rattateed So6idu- ja rattateed eraldab Uksteisest kdrghaljastatud puhvervédnd
Aérekivi Koik liiklejad on eri tasapinnal. Ristmikul ratta- ja kdnniteed laskuvad. Véimalusel

ratta- ja sdidutee ristumiskohta aarekivi mitte paigaldada. Ratta- ja kdnniteede
katend on katkematu ning Gleminek mahasditude tasapinnale sujuv

G
Tanavanurgad Pdorderaadiused tulenevalt Kiirusest ja liikluskoosseisust %%W ®
Haljastus Eelistatult kdrg- ja madalhaljastuse (pddsad, rohttaimed) kooslus. Véimalikult palju & -
séilitada olemasolevat kdrghaljastust (suurele puule jatta vahemalt 3 m juureruu- ; \']
mi). Eelistatult kasutada liiklejarihmade eraldamiseks haljastust. Véimalikult suur e f = @ 7(

osa sademeveest immutada pinnasesse (suunata rohealadele, vihmapeenard-
esse) voi juhtida kujundatud kraavidesse vdi rentslitesse. Tanaval, kus sdiduteelt
lendub soolapritsmeid, istutada puude kaitseks pddsaid ja rohttaimi ning eelistada
soola paremini taluvaid lilke. Konsulteerida liikide valikul volitatud maastikuarhitek-
tiga (tase 7)

e
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Valgustus Tanavavalgustus nii jalakéijatele, ratturitele kui ka autodele. Ulekaigurajad erival- _ 12N @
gustusega = €D
Liikluskorraldusvahen- [ Postide, pollarite, liiklusmarkide ja kontaktvérgu sisteemi lahendus optimaaline, g___
did portaalid lubatud, torupiirded lubatud péhjendatud juhtudel i
Seos hoonetega Sissepaasud avanevad kdnniteele, 1. korrusel soovitatavalt aripinnad Sl \
Po66rded Lubatud kanaliseeritud parempodre |
Liiklust rahustavad ele- [ Pole % ‘
mendid
Uhistransport Buss, troll, tramm @
Kdnnitee laius Vaba liikumisruum min 2,5 m
Rattatee laius Uhesuunaline 2 m (min 1,75 m), kahesuunaline 3 m
Sodidutee laius UT-ta séidurada 3,25 m

UT-ga sbidurada 3,5 m

Kompromissi otsimine Kompromisse ei tehta labiva liikluse arvelt (jalgrattad, Ghistransport ja muud
mootorsdidukid)

Peatused Bussitasku, voimalusel suletud

Hooldus Peaks olema tagatud vaalutusala 2 m (v6ib kattuda haljasalaga).
Rentsliriba mélemas suunas 0,25-0,5 m
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Ulelinnaline tanav

Tanavatllip Ulelinnaline téanav: linnaosi ihendav tiheda liiklusega tanav

Kirjeldus Ulelinnaline téanav peab toimima liikumisteena l3bi linna, olles elav, turvaline ja
hasti korraldatud linnaline keskkond ning véimaldades kdikide liikumisviisidega
lihtsat ligipdasu teenustele

Kiirus 40-50 km/h

Projekteerija Teedeinsener + (maastiku)arhitekt

Katendid Kdnniteedel kasutada visuaalset liigendust pakkuvat lahendust (asfalt + kivi),

voimalusel kivikatendit. SGidu- ja rattateed on asfaltkatendiga. Eri katendiliikide
vahel kasutada aarekivi

Tanavalletus

Ulekaigurajad on kdigil jalakéijate likumisteedel vahemalt u 200 m tagant, valgus-
fooriga reguleeritud, erandina muu lahendus. Ratturite tanavatletus on seotud
jalakaijate tAnavauletusega

Juurdespaas kinnistule

Peamiselt ristuvate teede kaudu

Tanaval parkimine

Pikiparkimine on lubatud vastava taristu olemasolul

Rattateed

So6idu- ja rattateed eraldab Uksteisest kdrghaljastatud puhvervédnd

Adrekivi

Koik liiklejad on eri tasapinnal. Ristmikul ratta- ja kdnniteed laskuvad. Véimalusel
ratta- ja sdidutee ristumiskohta aarekivi mitte paigaldada. Ratta- ja kdnniteede
katend on katkematu ning Gleminek mahasditude tasapinnale sujuv

Tanavanurgad

Pddrderaadiused tulenevalt kiirusest ja liikluskoosseisust

Haljastus

Eelistatult kdrg- ja madalhaljastuse (p66sad, rohttaimed) kooslus, erandina ainult
puud. Véimalikult palju sailitada olemasolevat kdrghaljastust (suurele puule jat-

ta vahemalt 3 m juureruumi). Eelistatult kasutada liiklejarthmade eraldamiseks
haljastust. vdimalikult suur osa sademeveest immutada pinnasesse (suunata
rohealadele, vihmapeenardesse). Kitsastes oludes kasutada kdrghaljastuse ra-
jamiseks voimalusel juurekaste ja juurekaitsereste. Tanaval, kus séiduteelt lendub
soolapritsmeid, istutada puude kaitseks p&6said ja rohttaimi ning eelistada soola
paremini taluvaid liike. Konsulteerida liikide valikul volitatud maastikuarhitektiga
(tase 7)

Naide: Mustamae tee

LOIGE

Valgustus

Tanavavalgustus nii jalakaijatele, ratturitele kui ka autodele. Ulekaigurajad erival-
gustusega

Liikluskorraldusvahen-
did

Postid, pollarid ja liiklusmargid pulbervarvitud. Trammi- ja trollilinide kontaktvérgu
ehitised optimaalsed, pulbervarvitud. Portaalid keelatud, torupiire keelatud. Paik-
nevad eraldi tehnilisel ribal (1 m) voi haljasalal

Seos hoonetega

Sissepaasud avanevad kdnniteele, uldjuhul 1. korrustel aripinnad

Poorded

Lubatud pddrderada, kanaliseeritud parempooret valtida

Liiklust rahustavad ele-
mendid

Pole

Uhistransport

Buss, troll, tramm

Kénnitee laius

Vaba liikumisruum min 2,5 m

Rattatee laius

Uhesuunaline 2 m (min 1,75 m), kahesuunaline 3 m

Soidutee laius

UT-ta séidurada 3 m
UT-ga rada 3,25 (kui Uhes suunas rohkem kui 1 rada)
kui 1+1, siis 3,5 m

Kompromissi otsimine

Kaik, v.a Uhistransport ja jalakaijad, lokaalsed kitsendused lubatud, vajadusel
vaalutamisruumi arvelt

PLAAN

Peatused

Bussitasku, eraldi Uhissdidukiraja puhul peatumine Uhisséidukirajal

Hooldus

Voéimalusel tagada vaalutusala 2 m (voib kattuda haljasalaga).
Rentsliriba mélemas suunas 0,25 m
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Ulelinnaline koht

Tanavatllp Ulelinnaline koht: tlelinnaline tiheda liiklusega koht

Kirjeldus Hasti toimiv Ulelinnaline koht on teenuste, aride ja kultuuri elav sélmpunkt. Siin tu-
leb vahendada suure liiklusvoo mdju ning véimaldada liikuda suurel hulgal jalakai-
jatel ja tagada ligipaas Uhissoidukitele

Kiirus 30-40 km/h

Projekteerija Arhitekt + teedeinsener + maastikuarhitekt. Kaaluda arhitektuurivdistlust voi
vordlevad arhitektuursed eskiisid

Katendid Soovituslikult kogu ulatuses sillutiskatend (véimalusel tardkivikatend). Sdidu- ja

rattateede puhul voib kaaluda asfaltkatendit

Tanavalletus

Ulekaigurajad on kéigil jalakéijate liikumisteedel (ristmikud, Ghissdidukipeatused,
sihtkohad), valgusfooriga reguleeritud, erandina foorita. Ratturite tanavauletus
seotud jalakaijate tdnavauletusega

Juurdespaas kinnistule

Vaba ligipaas jalgrattaga ja jalgsi. Mootorsdidukiga vajadusel ligipaas kohalikele
elanikele ja teenindavale transpordile

Tanaval parkimine

Pikiparkimine on lubatud vastava taristu olemasolul

Rattateed

Voéimalikult palju eri tasapinnal. Valjakulise lahenduse korral on rattatee tahistatud
naiteks teist varvi katendi voi tee tasapinnas oleva aarekiviga (0-aarekivi)

Adarekivi

Konni-, ratta- ja sdidutee ristmikel Ghel tasapinnal, mujal kéik eri tasapindadel (val-
jakulistes kohtades / valjakulise lahenduse korral voib tahistusena kasutada ka tee
tasapinnas aarekivi)

Naide: Endla tanav

Tanavanurgad

Minimaalsed p6éoérderaadiused, Uhissoidukitele katendiga lisaraadius

Haljastus

Kdrg- ja madalhaljastuse (p66sad, rohttaimed) kooslus. Vdimalikult palju sailitada
olemasolevat kdrghaljastust (suurele puule jatta vahemalt 3 m juureruumi). Véima-
lusel immutada sademevesi pinnasesse (suunata rohealadele, vihmapeenard-
esse). Kitsastes oludes kasutada kdrghaljastuse rajamiseks voimalusel juurekaste
ja juurekaitsereste, lisaks kasutada konteinerhaljastust ja ronitaimi

Valgustus

Tanavavalgustus nii autodele kui ka jalakaijatele ja ratturitele, disainvalgus

Liikluskorraldusvahen-
did

Uhtse stiiliga, pulbervarvitud (disain)postid, pollarid ja liiklusmargid. Disainitud
trolli- ja trammiliini kontaktvérgu lahendused. Poste voimalikult vahe, torupiirded
keelatud

Seos hoonetega

Sissepaasud avanevad kdnniteele (ei ulatu liikumisruumi), 1 m minimaalselt kau-
bandusele (seda ei arvestata liilkumisruumi), 1. korrusel aripinnad

Poorded

Lubatud pddrderada, kanaliseeritud parempooret valtida

Liiklust rahustavad ele-
mendid

On

Uhistransport

Bussi-, trolli- ja trammipeatused, Ghistransporditerminalid

Kdnnitee laius

Vaba liikumisruum min 2,5 m

Rattatee laius

Uhesuunaline 2 m, lubatud lokaalsed kitsendused

Soidutee laius

UT-ta séidurada 2,75-3 m
UT-ga s6idurada 3,25 (kui hes suunas rohkem kui 1 rada),
kui 1+1, siis 3,5 m

Kompromissi otsimine

Kadik, v.a uhistransport ja jalakaijad. Liikluse maht on suur, aga kiirust piiratakse
disainiga

Peatused

Bussitasku, eraldi Uhissdidukiraja puhul peatumine Uhisséidukirajal

Hooldus

Véimalusel tagada vaalutusala ja lokaalsed lumekogumiskohad, rentsliribad
Uldiselt puuduvad
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